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A. DATE GENERALE

Denumirea obiectivului : Modernizare DJ 173 B, km 16+500-26+300,
Intersectie cu DC 32 - Nimigea”, judetul Bistrita Nasaud

Amplasamentul : Judetul Bistrita Nasaud, drumul judetean 173 B, sectorul km 16+500-
26+300, Intersectie cu DC 32 — Nimigea de Jos (DJ 172).

Situatia existenta

Drumul judetean 173 B clasat prin HG nr 540/2000, cu o lungime totala de 28.350
km, are originea (km 0-+-000) in Bistrita (DN 17C) , strabate localitatile Tarpiu - Mintiu -
Nimigea de Jos (km 30+320) , aici ‘ntersectandu-se cu DJ 172.

Drumul se desfasoara in zona de deal, avand , in general, profil mixt.

Imbracamintea este din material pietros.

In decursul anilor, pe sectoare, functie de starea imbracamintii, au fost executate
diverse tipuri de lucrari de intretinere curenta.

Cu toate acestea , nu se pot asigura conditii pentru desfasurarea unui trafic in
conditii de siguranta si confort.

Totodata, se constata si O SCUrgere defectuoasa a apelor , atat transversal cat si
longitudinal, din cauza lipsei sau amenajarii necorespunzatoare a santurilor, a lipsei sau
colmatarii podetelor si a vegetatiei existente.

De asemenea, podetele sunt insuficiente ca numar, sau nuau dimensiunile
necesare pentru a prelua/evacua apele din zona drumului.

anturile sunt partial colmatate sau nu au dimensiunile corspunzatoare pentru
colectarea, preluarea si evacuarca apelor din zona drumului.

In concluzie, starea tehnica a drumului propus a s moderniza este
necorespunzatoarc desfasurarii in conditii de siguranta si confort a traficului rutier, avand
sectoare cu clemente geometrice necorespunzatoare, nefiind asigurata latimea standard a
partii carosabile pentru un drum judetean, curbe neamenajate, fara vizibilitate, foarte greu
practicabil in perioadele cu precipitatii sau de iarna.

B. SOLUTII TEHNICE

In vederea stabilirii unor solutii adecvate pentru modernizarea sectorului de drum,
se vor efectua studii topografice si geotehnice si se va tine seama de concluziile s
recomandarile expertizei tehnice.

DRUM

Se propune modernizarea drumului prin: corectarea si/sau imbunatatirea
clementelor geometrice (in plan si spatiu) ale traseului, realizarea lucrarilor de arta necesare
pentru colectarea/evacuarea apelor din zona drumului, protejarea impotriva inundatiilor,
precum si a celor pentru prutcjareafsustincreafcunsnlidarea taluzelor, precum si 0

imbracaminte rutiera moderna. Aceste lucrari vor avea in vedere concluziile si propunerile
din expertiza tehnica.



C. DATE TEHNICE
DRUM - sectorul propus pentru proiectare:
- aprobat : conform prevederilor HG nr. 540/2000 cu modificarile si completarile
ulterioare:
- clasa tehnica : IV, conform Ord. M.T. nr. 46/27.01.1998;
- capacitate : cca 9, 80 km (lungimea exacta a sectorului de drum se va stabili in urma
masuratorii topografice)
- latime : - platforma : 8,00 m conform legislatici in vigoare.
- parte carosabila : 6,0 m conform legislatiei in vigoare.
- acoastamente : 2 x 1,0 m conform legislatiei in vigoare.
- elemente de calcul :cf. normativelor tehnice si prevederilor legale in vigoare
- sistem rutier : - rezulta in urma proiectarii
acostamente : - in extravilanul localitatilor se vor prevedea acostamente din piatra
sparta iar in intravilanul localitatilor, corelat cu santurile dalate sau pereate, se vor
prevedea acostamente consolidate cu imbracaminte asfaltica, avand acelasi sistem rutier
cu partea carosabila
- in extravilanul localitatilor se vor prevedea cu piatra sparta
- santuri : - existente : se vor aduce la forma si dimensiunile necesare;
- noi: se prevad in zonele unde se impun aceste lucrari la forma/dimensiunile necesare
In intravilanul localitatilor, santurile se vor prevedea dalate sau pereate.
- siguranta circulatiei : semnalizarea rutiera conform legislatiei in vigoare.

PODETE
- elemente de calcul : conform normativelor tehnice si a legislatiei in vigoare;

- podete : - existente : se vor inlocui cu podete din elemente prefabricate
cu D min= l{]ﬂﬂ,

- noi : se prevad in zonele unde se impun aceste lucrari, la forma si
dimensiunile necesare (Dmin = 1000), numarul lor rezultand in
urma proiectarii.

- accese - se vor prevedea cu rigola carosabila din beton:
Se vor utiliza elemente prefabricate.

D. DATE GEOFIZICE ALE TERENULUI
Din punct de vedere seismic, terenul se incadreaza in gradul 6 de intensitati

macroseismice, conform STAS 11100/1 — 77 siin zona F, conform Normativului
P 100/1992.

E. DRUMURI LATERALE
Se amenajeaza pe o lungime de 25 m de la intersectie si latimea minima de 4 m.

F. ELIBERARE AMPLASAMENT

- ocupari de terenuri : Obiectivul se va proiecta cu incadrarea acestuia in
amplasamentul actual al drumului existent. Daca este cazul ocuparii temporare sau
definitive de terenuri, se va intocmi o documentatie care va cuprinde o scurta
prezentare si plan de situatie scra 1: 500 cu pozitia kilometrica si precizarea fiecarei
suprafete de teren ocupate temporar sau definitiv. Aceasta documentatie va fi



prezentatata spre analiza si aprobare beneficiarului. Proiectantul va tine, in
continuare, seama de aceasta la proiectarea in plan si spatiu a drumului.

- demolare /mutare/modificare constructii/instalatii din zona obiectivului: daca este
cazul demolarii /mutarii/modificarii de constructii/instalatii din zona obiectivului, se
va prezenta o documentatie care va cuprinde o scurta prezentare a felului/naturii
constructiei/instalatiilor, plan de situatie cu marcarea acestora, propuneri de
rezolvare, etc.

Aceaste documentatii vor fi prezentatate spre analiza si aprobare beneficiarului.

Proiectantul va tine, in continuare, seama de aceasta la proiectarea in plan si spatiu a

drumului.

G. ALTE PROBLEME

1. Documentatia tehnica

- Documentatia va cuprinde fazele : DALI, documentatii necesare obtinerii

acordurilor si/sau avizelor, proiect tehnic.caiete de sarcini si detalii de executie.

- Continutul documentatiilor : ¢f. cu HOTARAREA Nr. 28 din 9 januarie 2008
privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii §i metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de interventii, cu completarile si modificarile
ulterioare.

- Documentatia tehnica se va structura in obiecte distincte:

Obiect 1. Drum

Obiect 2. Acostamente consolidate

Obiect 3. Podete

Obiect 4. Sprijiniri terasamente ( daca este cazul)

Obiect 5. Organizare de santier

- Proiectantul va preda documentatia in 5 (cinci) exemplare tiparite si o copie pe

suport electronic ( fisierele nu vor depasi 10Mb). Copia pe suport electronic va
cuprinde, in mod distinct, atat formatul PDF cat si formatul editabil (partea scrisa)

H. ANEXE
- Harta drumurilor jud. Bistrita-Nasaud cu incadrarea in zona a obiectivului.
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Vizat,
Sef serviciu ADLP
Ing. Alexandru Ortan

CAIET DE SARCINI

pentru elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
pentru lucrari de drumuri

1. DATE GENERALE
Beneficiar: Consiliul Judetean Bistrita Nasaud
2. OBIECTUL CONTRACTULUI DE PRESTARI SERVICII

Obiectul contractului de prestari servicii, ce urmeaza a fi atribuit, consta in
elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie.

3. Estimarea valorii serviciului de proiectare a avut in vedere intocmirea
urmatoarelor documentatii:

Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie;
Studiu topografic vizat de catre O.C.P.L,;
Studiu geotehnic verificat de catre un verificator tehnic atestat;
Documentatie tehnica pentru obtinerea Certificatul de urbanism;
Documentatie tehnica pentru obtinerea avizelor specificate in Certificatul de
urbanism ;

4, Prestatorul va avea in vedere si va efectua si urmatoarele activitati:
- va fi prezent si va sustine documentatia in sedintele de avizare ale Comisiilor
Consiliului Judetean, precum si in sedinta Consiliului judetean in care se va
supune aprobdrii Documentatia de avizare a lucrarilor de interventie cu
indicatorii tehnico-economici aferent;.
- va asigura asistenta tehnica pe parcursul derularii procedurii de achizitie a
privind atribuirea contractului de proiectare si executie a lucrarilor prin
raspunsuri la solicitarile de clarificari din partea operatorilor economici
interesati;



5. Continutul documentatiilor
La elaborarea documentatiei si intocmirea tuturor documentelor,

prestatorul are obligatia de a aplica/respecta toate actele normative Si
prescriptiile tehnice in vigoare, aplicabile specificului contractului care face
obiectul prezentei proceduri. De asemenea prestatorul va aplica/respecta §i
eventualele acte normative si prescriptii tehnice aplicabile, care intrd in
vigoare pe parcursul indeplinirii contractului, dupa caz.

Serviciile de proiectare vor fi efectuate de catre un operator economic
specializat in lucrari de drumuri, cu personal calificat in domeniu (ingineri de
drumuri, topografi, etc. ) si cu experienta in realizarea unor astfel de servicii.

Conditiile minime care trebuiesc indeplinite de catre ofertanti se vor
stabili prin fisa de date ale achizitiei, functie de natura si complexitatea
lucrarilor care trebuiesc proiectate.

Documentatia de avizare a lucrdrilor de interventie (D.A.L.L) va fi
"ntocmits in conformitate cu TEMA DE PROIECTARE pentru Documentatia de
avizare a lucrdrilor de interventie, atasata caietului de sarcini si va tine seama
de concluziile si recomandarile expertizei tehnice.

Documentatiile vor respecta continutul cadru stabilit prin:

- HG 28/2008 - privind continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii i metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii Sl lucrari de
interventii cu modificarile si completarile ulterioare;

- LEGEA 10/1995 - privind calitatea in constructi cu modificarile i
completarile ulterioare;

- LEGEA 50/1991 - privind autorizarea executdrii lucrarilor de constructii cu
modificarile si completdrile ulterioare;

Nota 1: Avand in vedere cd, ulterior, autoritatea contractanta intentioneaza
s demareze procedura de atribuire a contractului de proiectare si executie
lucrari pentru obiectivul mentionat, ofertantul va pune la dispozitia autoritatjii
contractante listele cu cantitati de lucrari (cu incadrare in articole de deviz)
formular F3 si centralizatoarele - formular F1 si F2.



6. TERMEN DE ELABORARE:

Durata contractului de proiectare va fi de maxim 50 de zile
calendaristice din momentul intrérii in vigoare a acestuia. Activitatile vor
incepe dupd semnarea contractului, in conformitate cu prevederile
contractuale.

Termenul pentru inceperea indeplinirii obligatiilor contractuale de catre
prestator (proiectant) va fi de cel mult 5 zile calendaristice de la data semnarii
contractului de ambele pérti. In acest interval de timp, prestatorul, daca este
cazul, va face dovada deschiderii contului de garantii si depunerii in acesta cel
putin a garantiei minime.

7. PREDAREA DOCUMENTATIILOR
Prestatorul va preda documentatiile astfel:
- Documentatie de avizare a lucrarilor de interventie in 5 exemplare;
- Sudii de specialitate (studiu topografic, studiu geotehnic, etc.) in 2
exemplare;
- Documentatii avize in 3 exemplare;
Nota 2 : Prestatorul va pune la dispozitia beneficiarului o copie pe CD al
tuturor documentatiilor elaborate, atat in format PDF cét si in format editabil
(partea scrisa).

Formatul PDF va fi structurat in fisiere care nu vor depasi 10MB.

Fisierele electronice vor fi grupate si vor purta denumiri sugestive astfel
incat sa poata fi identificate usor.

Plata se va face, pe baza de factura, dupa predarea si receptionarea
documentatiei pe baza PROCES VERBAL DE PREDARE-PRIMIRE.

Prestatorul va depune la registratura autoritatii contractante factura
emisa insotita de procesul verbal de predare primire semnat si inregistrat la
ambele parti contractane.

Intocmit,
Maria Marginean
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EXPERTIZA TEHNICA
DRUM

MODERNIZARE DJ 173B, KM 16+500-26+500,
INTERSECTIE CU DC32 - NIMIGEA DE JOS,
JUDETUL BISTRITA NASAUD

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN BISTRITA-NASAUD
Elaborator: S.C. DRUMEX S.R.L. CLUJ-NAPOCA
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FOAIE DE PREZENTARE

Modernizare DJ 173B, km 16+500-26+500,
Intersectie cu DC32-Nimigea de Jos,
Judetul Bistrita-Nasaud

Expertiza tehnica DRUM

Consiliul Judetean Bistrita-Nasdud
Piata Petru Rareg nr.1, RO 420080
Tel: 0263-231474 fax: 0263-214750

e-mail: cjbn@cjbn.ro

S.C. DRUMEX 5.R.L.
Cluj-Napoca, str. Constantin Brancusi nr. 145
Tel. 0264 - 410697, 411318; fax. 0264-410698

e-mail: drumex@mail.rdscj.ro

Dr. ing. MIHAI ILIESCU

atestat M.L.P.A.T. nr. 05487/28.05.2001

in domeniile: constructii rutiere, drumuri, piste de
aviatie, poduri, tunele - pentru cerintele A4, B2 5i D
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Piese scrise

Foaie de prezentare
Borderou

Certificat de atestare tehnico-profesionalad
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Raport de expertiza tehnica

Anexe

1. Plan deincadrare in zona

Imagini foto relevante

Dimensionare structura rutierd si verificare la inghet-dezghet

S i

Studiu geotehnic elaborat de SC GEOGNOZIS SRL Cluj Napoca



Maodernizare B 1738, km 16+500-26+ 500, Intersectie cu DC32-Nimigea de fos, jud, Bistrifu-Nisiud fwajlwmfg: {
Fara: E.T. - DRUM =il et i

Beneficiar: CONSILIUL JUDETEAN BISTRITA - NASAUD

1. Documente care au stat la baza expertizei tehnice:

- Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

- H.G. nr. 925/20.11.1995 privind aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

- H.G. 766/1997 in completare cu H.G. 1231/2008 privind conducerea §i
asigurarea calitatii in constructii,

-H.G. 28/2008 in completare cu ordinul 863/2008 privind aprobarea
continutului cadru al documentatiei tehnico-economice.

- Indrumétorul privind aplicarea prevederilor “Regulamentului de verificare si
expertizare tehnicd de calitate a proiectelor, a executiei lucrdrilor si a

constructiilor”, aprobat de MLPAT cu ordinul nr. 777 din 26.05.2003, cu

modificarile si completarile ulterioare;
- Standarde si normative n vigoare ;

- Studiu geotehnic elaborat de SC GEOGNOZIS SRL Cluj Napoca.

2. Scopul expertizei tehnice

5-a solicitat efectuarea expertizei tehnice pentru lucrarea “ Modernizare DJ 173B,
km 16+500-26+500, Intersectie cu DC32-Nimigea de Jos, judetul Bistrita - Nis3ud” in
vederea elabordrii documentatiilor de proiectare pentru realizarea obiectivului de

investitie, conform HG 28/2008, cu completirile ulterioare.

NOTA: Dreplurile de aulor privind prezenta documentafie aparfin frmel SC Drumex SRL Cluj Napoca, peoteiatd in concordanid cu legistalia in vigoars,
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3. Situatia existenta

Drumul DJ 173B este situat pe teritoriul judetului Bistrita Nasaud si are o lungime
totald de 28,350 km, facind legdtura intre municipiul Bistrita (DN 17C) si Nimigea de Jos
(intersectia cu drumul judetean DJ 172).

Sectorul studiat este situat intre km 16+500-26+500, de la intersectia cu drumul

comunal DC32, pana in localitatea Nimigea de Jos,la intersectie cu DJ172.

3.1. Traseul drumului judetean. Elemente de gabarit

Drumul judetean, pe sectorul studiat este sinuos, cu declivitdti reduse si medii.
Partea carosabild este pe aproape tot traseul pietruitd, cu exceptia a cca 500 m din
interiorul localitatii Nimigea de Jos, unde este asfaltati. Traseul drumului pe sectorul
studiat strabate localitatile Mintiu si Nimigea de Jos. Litimea pértii carosabile este de
5,00-6,00 m, mai redusa pe un sector scurt (cca 300 m) din Nimigea de Jos - km 24+700.
In zona km 22+400 se giseste un cidmp de panouri solare, iar partea carosabila are

latime de 6,00 m. Pe aceastd zond se executau lucréri la retele de api si electrice.
3.2. Date geotehnice

Conform studiului geotehnic efectuat de SC GEOGNOZIS SRL Cluj Napoca, anexat
prezentei expertize, au fost efectuate 10 sondaje, pand la addncimea de 1,00 m.
Terenurile de fundare identificate sunt argila prifoasd, tip P5 si praful argilos, tip P4. Sub
aspect seismic, zona este pasivd. Adancimea de inghet, conform STAS 6054, este de 100
cm. Traseul nu este afectat de fenomene de instabilitate. Apa subterand nu apare decit

sezonier, generand conditii hidrologice mediocre spre favorabile. Drumul se giseste

integral in tipul climatic II.

Structura rutierd identificatd prin studiul geotehnic este alcituitd din 20-25 cm
balast.

=
MOTA: Dreplurile de aulor piving prezenta documentalie spanin frmel 3C Drumex SAL Cluj Napoca, probejatd in concordanil cu legiskafa in vigoan:
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3.3.Starea de degradare

Sectorul studiat intre km 16+500-26+500 al drumului DJ 173B nu este modernizat,

cu exceptia a cca 600 m din localitatea Nimigea de Jos, care au imbracaminte asfaltica.

Circulatia rutiera se desfagoara in conditii mediocre, stratul de rulare fiind alcatuit
dintr-o pietruire. Aceste structuri conduc la desfisurarea cu dificultate a circulatiei
rutiere, Tn special in perioadele cu precipitatii. De asemenea, pe timp cdlduros se
genereazd cantitati insemnate de praf, contribuind astfel la ingreunarea circulatiei,

disconfortul locuitorilor din zona si nu in ultimul rdnd poluarea mediului inconjurdtor.

Sunt prezente degradari specifice drumurilor pietruite : gropi, deniveldri, figase,
mai accentuate in interiorul localitdtii Mintiu. Datoritd deniveldrilor si lipsei pantei
transversale, apa stagneaza pe suprafata de rulare, infiltrdndu-se in corpul drumului,
accentudnd degradirile. Tn general, se poate spune ci suprafata carosabild este intr-o
stare mediocra, cu gropi mici §i deniveldri moderate.

Pe sectoarele cu declivitati mai accentuate (de ex. km 18+400) se observi figase.

Acostamentele existente au |atime variabild. Sunt partial pietruite, partial din
pamant, inierbate. Evacuarea apelor de pe carosabil este dificild, in special datorita lipsei
pantelor transversale ale carosabilului 5i deniveldrii acostamentelor, ceea ce a contribuit

in mare masurd la degradarea structurii rutiere existente.

. = .
NOTA: Drapturile de avior privind prezenta documnentatie mmmmmcmm-.mrnw cu begestatia In vigoaog
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Fig.1 Suprafata carosabil3

n general nu sunt trotuare in localititi, iar accesele sunt amenajate neuniform.

Fig. 2 Intravilan

B R
NOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentalie aparin firmei 8C Drumex SRL Chuj Napoca, protejatd In concordantd cu legistafia In vigoare
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Scurgerea apelor

Scurgerea apelor nu este asiguratd in mod eficient. Din lipsa pantelor transversale
si a imbracamintii, apa de pe suprafata de rulare patrunde in corpul drumului,
accentudnd degradarile. Santurile din pAmaént existente sunt, in mare parte, neprofilate,
colmatate si acoperite cu multd vegetatie. Pe unele sectoare acestea lipsesc, astfel incat
nu existd continuitate in scurgerea apelor. Continuizarea scurgerii apelor in dreptul

acceselor si drumurilor laterale se realizeaza deficitar.

Fig. 3 Santuri
Podetele existente - tubulare si dalate - sunt colmatate si degradate, neasigurind
scurgerea apelor pluviale, in special, in perioadele cu ploi abundente si in perioada de
topire a zapezilor. Lipsa amenajarilor (timpane, coronamente, parapeti) sau degradarea
acestora, reprezinta un factor de risc major pentru desfasurarea circulatiei in conditii de

sigurantd. O serie de podete tubulare se gasesc la suprafata carosabilului, fiind pozate

necorespunzator.

G
NOTA: Deepturile de autor privind prezenta documentajie aparin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, probejati in concordant cu legislalia in vigosre.
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Fig. 4 Podete

La km 25+400, drumul intersecteaza o cale ferata.

Fig. 5 Intersectie cu calea ferata

Din zona km 26+000, drumul este asfaltat pand la intersectia cu drumul judetean
DJ 172 si are o latime de 5,50 m. Suprafata de rulare prezinta fisuri si crapaturi, faiantari

si multe plombe, astfel incdt este in stare de degradare mediocra spre rea.

TR ¥ fra i e ;
T IR e A TR

Fig. 6 Degradari suprafata de rulare asfaltica

-l -
HOTA: Dreplurile de sutor privind prezenta docurmentafie apariin firmel 3C Drumex SRL Cluj Napoca, profejatd In concordantd cu legistaia in vigoare.
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Semnalizarea orizontald (marcaje) lipseste pe toatd lungimea sectorului datorita
naturii structurii rutiere existente. Semnalizarea verticald este foarte sumara, iar tablele

indicatoare acolo unde existd sunt foarte degradate.

4. Mdsuri propuse

Sectorul dintre km 16+500-26+500 de pe drumul judetean DJ 173B necesita

lucrdri de modernizare, pentru a se asigura un transport civilizat si sigur participantilor la

trafic.

Lucrari de drum

Elementele geometrice proiectate in plan orizontal, vertical, longitudinal si
transversal vor respecta prescriptiile prevazute in STAS 863-85 ,Lucrari de drumuri.
Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare”, corespunzatoare vitezei
de proiectare. Linia rosie se va stabili astfel incat sd se poatd respecta punctele de cota
obligata existentd, accesul la proprietati i la drumurile laterale.

Latimea pdrtii carosabile se va proiecta conform standardelor si normativelor in
vigoare — Ordin 45/1998, STAS 2900-89 si cerintelor beneficiarului. Profilul transversal al
partii carosabile in aliniament se va realiza cu pantd transversalda minima de 2,5% , iar
acostamentele vor avea 4%. Elementele geometrice din profil transversal pot fi reduse
local, astfel incdt sa nu fie afectate limitele de proprietéati si s nu fie necesare lucrdri cu
volum mare §i costisitoare, conform cap.6 ,Dispozitii finale” din ,Normele tehnice
privind proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”.

in ce priveste suprafata carosabild, se propune realizarea unei structuri rutiere cu
imbracdminte asfalticd, utilizdnd la maxim zestrea existentd. Se pot alege structuri

rutiere suple, cu material granular sau structuri mixte, cu strat de baza din materiale

granulare stabilizate cu lianti hidraulici.

-7 -
NOTA: Dveplurile da avtor privind prezenta documeatie aparin firme $C Drumex SRL Cluj Napoca, proteiatd in concordants cu legiskatia in vigoars,
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Varianta 1
— scarificarea si reprofilarea pietruirii existente cu adaos de 15 cm balast nisipos

— 15 c¢m strat de piatra spartd
~ B cm strat de legatura din BAD25, BADPC25
— 4 cm strat de uzurd din BA16 sau BAR16

Varianta 2

— scarificarea si reprofilarea pietruirii existente cu adaos de 10 cm balast nisipos
— 20 cm strat stabilizat cu lianti hidraulici

— strat antifisura

— b cm strat de legdtura din BAD25, BADPC25

— 4 cm strat de uzura din BA16 sau BAR16

Dozajul de ciment se va stabili prin incercdri preliminare, astfel incit sa fie
asigurate caracteristicile stratului, conform STAS 10473 si a sectoarelor experimentale.
Dozajul de ciment nu va depdsi 4%, pentru a nu crea un strat prea rigid si sa provoace
aparitia fisurilor.

Acostamentele se vor realiza din 12 cm piatra spartd si umplutura de balast.

Dacd sunt necesare casete de ldrgire, se vor realiza cu structurd noud, de acelasi
tip cu cea aleasd pentru modernizarea structurii existente si care sa aiba o fundatie de
balast de minim 35 cm. In cazul in care sunt identificate sectoare cu pietruirea existent
contaminata cu argild, acestea se vor inlocui cu structurd noua.

Pe sectorul asfaltat se recomanda frezarea imbracamintii existente pe 6 cm i
realizarea unei imbracaminti in doua straturi.

In prezenta expertizd tehnicd grosimile straturilor propuse pentru structura
rutierd sunt orientative. Tn urma studiilor de teren care se vor efectua la faza de

proiectare, varianta optimd pentru structura rutierd riméne la latitudinea

T -
NOTA: Dreptunie de autor privind prezenta documentajie aparin firmed SC Drumex SRL Chuj Napoca, protejatd In concordantl cu legistalia Tn vigoane
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proiectantului, in urma dimensiondrii si  verificdrii la inghet-dezghet, conform

normativelor in vigoare.

Scurgerea apelor

Se vor lua mdsuri in vederea Tmpiedicarii patrunderii apelor in corpul drumului si
asigurdrii unor conditii hidrologice favorabile pentru a asigura o comportare buna la
inghet-dezghet, prin asigurarea scurgerii apelor si evitarea zonelor gelive. Scurgerea
eficientd a apelor de pe partea carosabild se va asigura prin pantele longitudinale si
transversale ale pértii carosabile si prin santuri/rigole pdmant sau protejate, functie de
situatia locald. Se va asigura decolmatarea, curdtarea si reprofilarea tuturor santurilor
existente si, daca este necesar, se vor proiecta noi sanfuri. Daca este necesar, se vor

proiecta drenuri longitudinale si transversale.

Se vor repara §i decolmata podetele existente sau se vor inlocui si se vor amenaja,
astfel incdt sa fie asiguratd scurgerea apelor in mod eficient §i ld{imea lor s& corespunda
caracteristicilor drumului. Dacd este necesar, se vor proiecta podete noi, astfel incat sa
fie asigurata functionalitatea sistemului de colectare §i scurgere a apelor.

Pentru realizarea lucrdrilor de betoane, se va adopta clasa betoanelor in functie
de clasa de expunere a fiecdrei lucrdri in parte, conform prevederilor ,Normativului

pentru producerea betonului §i executarea lucrdrilor din beton, beton armat si beton

precomprimat Indicativ NE 012/1-2007".

Lucrari conexe

Intersectiile cu drumurile laterale se vor racorda la noul carosabil proiectat,
respectdnd elementele de gabarit aferente incadrérii fiecdrui drum, a vizibilitatii in plan
§i spatiu si asigurdnd continuitatea scurgerii apelor prin amenajarea de podete.

Se recomandd amenajarea drumurilor laterale pe o lungime de min.15 m utilizind
aceeasi structura rutiera ca si la carosabil.

Pe sectoarele unde este necesard consolidarea platformei pentru asigurarea

ldtimii drumului se vor adopta pe cét posibil solutii de consolidare care sa fie cat mai

e 5
HOTA: Drepturile de autor privind prezenta documentate aparin fme: SC Orumex SRL Cluj Napoca, prolejala in concordantd cu legislata Tn vigoare,
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eficiente din punct de vedere economic — ziduri de sprijin din beton, beton armat,
gabioane, pdmant armat.

Se vor amplasa parapeti in zonele periculoase. Conditiile de amplasare si tipul de
parapet vor respecta prevederile normelor in vigoare,

Pe sectoarele modernizate se vor monta indicatoare rutiere si se vor executa
marcaje, longitudinale si transversale conform SR 1848/1-7, cu acordul Politiei rutiere.
In cadrul proiectului de semnalizare se va stabili §i pozitia bornelor kilometrice si

hectometrice in concordanta cu kilometrajul rezultat in urma trasarii.
5. Concluzii

In urma analizarii starii sectorului de drum studiat, s-a constatat necesitatea
interventiei asupra acestuia, pentru ridicarea potentialului de utilizare a zonei.

S-ar putea realiza interventii locale, prin asternere de material pietros, cu durate
normale de functionare de 1 an, dar in timp ar apdrea alte degradari, ceea ce ar creste
costurile si ar scurta intervalele dintre interventii, in special in conditiile in care nu exista
un sistem coerent si functional de scurgere a apelor.

Solutia de modernizare a structurii rutiere cu imbraciminte asfaltica este

recomandata, deoarece prezintd anumite avantaje:

Se asigurd capacitatea portanta;

Conferd un confort la rulare mai mare;

Reduce zgomotul si se reduce uzura mijloacelor de transport;

Sporeste siguranta circulatiei, chiar in conditiile cresterii vitezei de rulare.

Prezenta expertizd tehnicd este valabild cel mult doi ani de la data intocmirii ei,
dacd in acest timp nu survin lucrdri la retelele subterane sau situatii de calamitati

(cutremure, inundatii, explozii si alte evenimente), care pot afecta semnificativ structura

strazilor.

T
NOTA: Dveplurile de autor priving prezenta docurmentafie aparin firmel 3C Drumex SRL Cluj Mapoca, protejata In concordana cu legislaia bn vigoane,
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Fatd de constatirile prezentate mai sus §i in conformitate cu prevederile Legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii si articolul nr. 25b (obligatii si rdspunderi ale
administratorilor si a utilizatorilor constructiilor) si cu regulamentul privind urmarirea
comportdrii in exploatare, interventiile in timp si postutilizare, aprobat prin H.G
766/1997 se propune executia lucrarilor de modernizare a drumului judetean DJ173B,
intre km 16+500-264500, conform masurilor propuse, pe baza unor documentatii de

proiectare care vor avea viza expertului tehnic atestat, conform legislatiei in vigoare.

Noiembrie 2014 Expert tehnic atestat,

Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU

-1l - )
ROTA: Dreplurile de autor privind prezenta decumentatie apartin firmei SC Drumex SRL Cluj Napoca, prodejata In concordama cu legistaia in vigoane
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DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER
1. Caracteristici de incadrare

a) anul modernizarii: 2015
b} tipul climateric: Il —conform STAS 1709/1-90
c) perioada de perspectivd - 10 ani

2. Stabilirea traficului de caleul

- Traficul de calcul se exprima in milioane osii standard de 115 kN
Pentru o perioad3 de perspectivd de 10 ani, se apreciazi traficul de calcul pe drumul judetean
DJ173B ca fiind mediu spre greu: Nc= 0,30 (mos)

3. Teren de fundare
P4 — praf argilos
PS - argila prafoasa

4. Structuri rutiere propuse
Varianta 1
® 4 cm strat de uzurd din BA16 sau BAR16
¢ 6 cm strat de legaturd din BAD25, BADPC25
# 15 cm strat de piatra spartd
e scarificarea si reprofilarea pietruirii existente cu adaos de 15 cm balast nisipos

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneulul 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3231. MPa, Coeficientul Poisson 350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 400, MPa, Coeficientul Poisson 270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 3: Modulul 195. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 4: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .350 si @ semifinit

REZULTATE: EFQORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R z RADIAL RADIALA VERTICALA
cm  cm MPa microdef microdef

1000 957E+00 .230E+03 -314E+03
10.00  -201E-02 .230£+03 -.B63E+03
-25.00 S97E-01 .276E+03 - 4B1E+03
25.00  .225E-01 .276E+03 -.771E+03
-60.00 AT1E-01 .1BOE+03 -.256E+03
0 60.00  .3226-02 .1BOE+03 -.461E+03
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO < RDO admisibil

MNumdrul de solicitdrl admisibile {al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :

o obbob

o
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Nadm= 24,5x10" x (g,) >

MNagm= 1,03m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald RDO= Nc / Nagm
RDO= 0,30 < RDO admisibil =max 1
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pAmantului de fundare
E;SE;adm
Eradm = 600%x N,  ( microdeformatii)
£, =461 < g, 3gn,= BAO
WVarianta 2
o4 cm strat de uzurd din BA16 sau BAR16
* 6 cm strat de legdtura din BAD2S, BADPC25
s strat antifisurd (geocompozit)
» 20 cm strat stabilizat cu lianti hidraulici

s scarificarea i reprofilarea pietruirii existente cu adaos de 10 cm balast nisipos

Stratul 1: Modulul 3231, MPa, Coeficlentul Poisson 350, Grosimea 10.00 cm
Stratul 2: Modulul 1200. MPa, Coeficientul Poisson .250, Grosimea 20.00 cm
Stratul 3: Modulul 195. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 35.00 cm
Stratul 4: Modulul  70. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R F RADIAL RADMALA VERTICALA

cm om MPa  microdef microdef

.0 -10.00 J116E+00 .710E+02 -.161E+03
0 10,00 - 332E-01 .710E+02 -.353E+03
.0 -30.00 266E+00 .183E+03 -.179E+03
.0 30.00 JASTE-01  J1B3E+03 -.471E+03
0 -65.00 251E-01 1226403 - 174E403
0 65.00 .20BE-02 .122E+03 -314E+03

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
RDO £ RDO admisibil
Numarul de solicitari admisibile (al osiei standard de 115 kN ) preluate de straturile bituminoase :
Magm= 24,5%10°% x (g,) %
Naggm= 100 m.o.s.
Rata de degradare prin oboseald RDO= Nc / Nagm
RDO= 0,01 < RDO admisibil = max 1
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile |a nivelul pAméntului de fundare
ES Epadm
Eraam = 600 % N, %% microdeformatii)
£, =314< £, ;u=840
Tensiunea de intindere admisibild la baza straturilor de agregate stabilizate
= O adm
Oy adm= R1 (0,60-0,056logNc)
o= 0,266 < o, n=0,269

2w
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VERIFICAREA SISTEMULUI RUTIER LA INGHET-DEZGHET
Adancimea de inghet in complexul rutier necesara rezistentei sistemului rutier la actiunea
fenomenului de inghet — dezghet se calculeaza conform STAS 1709/2-90. Se considerd cd o structura
rutierd este rezistenta la inghet-dezghet dacd gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul
rutier Kef are cel putin valoarea Kadm.
Kef = Kadm
Caracteristici de incadrare:
- Tipul climatic: i, conform STAS 1709/1-90
- Regimul hidrologic: favorabil, conform 5TAS 1709/2-90
- Tip pamant de fundatie P4,P5
- Adancimea de inghet Zf=95¢cm
Coeficientul de echivalare Ci a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecdrui material din
alcatuirea sistemului rutier se alege din tabelul 3 STAS 1709/1-90.
Grosimea totald a sistemului rutier Hsr: Hsr = § hi ;
Grosimea echivalentd a sistemului rutier He: He = § [hi*ci);
A z = Hsr = He
Addncimea de inghet in pdmantul de fundatie Zf = 95 cm
Zer=2f+ Az
K ef= He / Zcr
Varianta 1
&4 cm strat de uzura din BA16 sau BAR16
* 6 cm strat de legaturd din BAD25, BADPC25
# 15 cm strat de piatra spartd
s scarificarea i reprofilarea pietruirii existente cu adaos de 15 ecm balast nisipos
Varianta 2
* 4 cm strat de vzurd din BA16 sau BAR16
o6 cm strat de legdtura din BAD25, BADPC25
= strat antifisurd (geccompozit)
* 20 cm strat stabilizat cu lianti hidraulici
s scarificarea si reprofilarea pietruirii existente cu adaos de 10 cm balast nisipos

Varianta Hsr _ He Dz Zer Kef Kadm Kadm redus
1 65 52,85 12,15 107,15 0.50 0.55 0,50

2 | 60 45,6 | 14,4 109,4 0.42 0.40 0,35
Concluzii

Solutiile propuse indeplinesc criteriile de dimensionare pentru traficul de perspectiva pe 10 ani,
trafic usor.

in wvarianta 1, pentru asigurraea rezistentei la inghet dezghet este necesard asigurarea unor
conditii hidrologice favorabile sau sporirea grosimii stratului de balast.
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sc. CHCOFTARAREZZAS" SRL

str. Fintinele nr. 1 ap.33, 400327 CLUJ-NAPOCA

mobil: 0744,473.102 fax 0264.582.248 e-mail: geognozis @ yahoo.com

RAPORT GEOTEHNIC,
proiect nr. 182/2014

privind investigarea structurii rutiere pe:
DJ 173B, km 16+500-26+300,
Intersectie DC32 (Cepari) - Nimigea de Jos

Beneficiar: JUDETUL BISTRITA-NASAUD, PRIN CONSILIUL JUDETEAN

0. Date generale
Prezentul Studiu, inregistrat cu numarul 182/2014 la 5.C. GEOGNOZIS S.R.L. a
fost comandat in vederea identificirii grosimii §i tipului de material din fiecare strat al structurii
rutiere de pe drumul mentionat, $i a cuprins observatii pe teren, completate cu 10 sondaje si
penetriri dinamice, precum si informare la birou, prin studierea unor documentatii geologice.

La baza intocmirii prezentului raport au stat urmditoarele normative si standarde:
CD 155-2001: Normativ de determinare a stirii tehnice la drumurile moderne
P 100/1-2013: Normativ pentru proiectarea antiseismicd a constructiilor
NP 074/2014. Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

3949/1-71 Geologie tehnica. Terminologie

3950-81. Geotehnicd. Terminologie, simboluri si unitdti de masura

3414-69. Geologie tehnica si geotehnica. Hirti gi sectiuni Indici, culori, semne conventionale.
6054-77. TEREN DE FUNDARE. Adincimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului RSR.
8016-84: Hidrogeologie. Semne si culori conventionale

3684-71. Scara intensititilor seismice

1242/1-89: TEREN DE FUNDARE. Principii generale de cercetare. (informativ, abrogat)
1242/2-83: TEREN DE FUNDARE. Cercetari geologo-tehnice si geotehnice specifice traseelor
de cdi ferate, drumuri si autostriizi

1242/3-76. TEREN DE FUNDARE. Cercetiri geotehnice prin sondaje deschise.

1242/4-85. TEREN DE FUNDARE. Cercetiri geotehnice prin foraje executate in pimanturi.
1243-88. TEREN DE FUNDARE. Clasificarea si identificarea paméanturilor. (informativ, abrogat)
1913/1-82. TEREN DE FUNDARE. Determinarea umiditatii.

1913/2-76. TEREN DE FUNDARE. Determinarea densitétii scheletului piménturilor.
1913/3-76. TEREN DE FUNDARE. Determinarea densita{ii pAmanturilor.

1913/4-86. TEREN DE FUNDARE. Determinarea limitelor de plasticitate.

1913/5-85. TEREN DE FUNDARE. Determinarea granulozitiii.

1913/15-75. TEREN DE FUNDARE. Determinarea greutitii volumice pe teren.

4621-91: HIDROGEOLOGIE. Terminologie.

3300/1-85: TEREN DE FUNDARE. Principii generale de calcul

4



3300/2-85: TEREN DE FUNDARE: Calculul terenului de fundare in cazul fundérii directe

SR EN ISO 14688-1:2004, Cercetari si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarca
pamanturilor. Partea |: Identificare si descriere.

SR EN IS0 14688-2:2005. Cercetdri si incercdri geotehnice. Identificarea si clasificarea
paménturilor. Partea 2: Principii de clasificare.

STAS 1709/1-90: Actiunea fenomenului de inghe{-dezghet la lucriri de drumuri. Adéncimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90: Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea i
remedierea degradérilor din inghet-dezghet. Prescriptii tehnice.

1. Date introductive

1.1. Localizarea amplasamentului.
Drumul studiat se giseste la Nord-Vest de Bistrita, si se dezvoltd pe o directie Est-
Vest.

1.2. Geomorfologia perimetrului

Amplasamentul aparfine unei zone colinare. Drumul se dezvoltd de reguld pe

versant, doar capetele coborind pe luncé.

1.3, Elemente de hidrogeologie.
A, Circulafia generald a apei subterane
Apa subterand nu apare ca freatic, doar infiltratii sezoniere, generind conditii

hidrologice mediocre spre favorabile pentru perimetrul studiat, conform STAS 1709/1-90.

B. Clima regiunii

Conform STAS 1709/1-90 drumul se gaseste integral in tip climatic I1, colinar.

2. Geologia perimetrului
2.1. Virsta formatiunilor de pe amplasament
Roca de bazi este de virstd sarmatian mediu §i superior pe sectorul Cepari-Mintiu
$i sarmatian inferior (denumirea de buglovian nu se mai foloseste) si cuprinde depozite de tip
argile, dar cu observatia ¢i sarmatianul mediu §i superior este realmente argilos, dar sarmatianul
inferior cuprinde depozite prifoase (relativ mai grosiere). Aceasta ecplici si schimbarea ce apare
in terenul natural, cum se va vedea in continuare. Roca de bazi nu a fost interceptata in foraje.

Formatiunea acoperitoare cuprinde eluvii (alterarea in loc a rocii de bazi) de virsta
cuaternard,



2.2. Tectonica regiunii i seismicitatea.

Perimetrul nu a suferit influenfe tectonice de amploare, fiind incadrat la zona
stabili tectonic.

Sub aspect seismic, zona este pasivd. Intensitalea seismicad ce caracterizeazi zona
este cea de grad VI, scard MSK, in conformitate cu STAS 3684-71, amplasamentul apar{inind
zonei de intensitate 6, in baza SR 11.100/1-93,

in ceea ce priveste proiectarea seismica, Normativul P 100/1-2013 indica:

-Zona de calcul seismic F, caracterizata prin ay,=(0),10g.

3. Caracterizarea geologo-tehnicd

3.1. Caracterizarea complexului rutier
Structura rutierd cuprinde o pietruire in stare bund, cu grosimi medii de 23 c¢m (20-

25 cm),

3.2. Terenul de fundare
Terenul de fundare este de 2 tipuri, apare tipul P5 (argilos) pe sectorul Cepari-
Mintiu, 5i P4 (prafos) pe sectorul Mintiu-Nimiges de Jos.
Parametrii geotehnici medii determinati pentru terenul de fundare sunt:
Tipul P5:

Argild 40%
Praf 43%
Nisip 17%
Tipul P5:

Argila 27%
Praf 56%
Nisip 17%

Adincimea de inghet, conform STAS 6054-77 este de 100 cm.

3.2, Stabilitate si portantd
Traseul drumului cercetat nu pune probleme de stabilitate generala sau locald (nu
sunt fenomene geodinamice active sau potentiale).
P’ conv = 250 kPa (valoare de baza, fird corectii pentru Df 5i B, conform anexei B la STAS
3300/2-85, respectiv NP 112-04, anexa A). Valoarea este valabild pentru ambele tipuri de teren
natural.



4, Concluzii si recomandari

Amplasamentul nu pune probleme tehnice din cauza terenului de fundare.

Problemele specifice terenului impun urmitoarele masuri:
-s¢ vor face lucrdri de conducere si descircare a apelor, pentru limitarea
infiltratiilor.
-sipéturile mai adéinci de 1 m vor fi executate cu sprijiniri sau evazat.
-lucriirile de terasamente cu diferente mai mari de 1 m se vor executa doar pe baza
unui proiect de specialitate,
-situatia de pe amplasament impune asisten{d tehnici pe toatd durata execufiei

lucririlor de terasamente si fundatii.

Acest studiu poate fi folosit doar pentru proiectarea sau evaluarea structurii
rutiere pe sectorul de drum cercetat, si are valabilitate nelimitati, atita vreme ciit nu s-a
intervenit prin lucriri de intretinere sau cu terasamente in imediata vecinitate, anterior
intridrii in lueru al proiectului pentru care a fost cerut. Totusi, in cazul in care a trecut un
termen mai mare de 1 an de la faza de teren (data executiirii studiului, vezi fisa de foraj)
pini la inceperea executiei, este obligatorie solicitarea confirmdrii valabilitdtii, inainte de

atacarea lucririlor.

Conform NP 074/2007, Normativul privind documentatiile geotehnice pentru constructii categoria
geotehnicd este urmitoarea:

21 Conditii de teren: teren bun, tabel Al 2p
2.2 Conditii hidrogeologice: nu sunt necesare epuismente. lp
23 Clasificarea constructiei dupd importanta: normala ip
24 Vecinitaji: fari risc Ip
Risc seismic Op
TOTAL Tp

CATEGORIA GEOTEHNICA 1, risc geotehnic redus.

Intocmit
Ing. geolog Eugen-Sorin DAN



DJ 1738, km 16+500-26+300, Intersecfie DC32 (Cepari) - Nimigea de Jos

Proiect 182/2014
TABEL SINTETIC AL SONDAJELOR
Sondaj g g |1 8| 8|8 |8 | 8| 8|8 | §
tip strat = = il a8 b p b4 = £ b
Balast 23 25 21 24 20 24 23 21 25 23

Granulometrie

Teren natural "

PS5 | PS5 P5 P5 P4 P4 P4 P4 P4 P4

41 44 35 36 3l 28 23 26 22 29

Argila
Praf 44 46 42 42 55 61 54 52 55 57
Nisip 15 10 19 22 14 11 23 22 23 14
Pietris 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MNote




S3F “soF sSiF
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Fiarw Tdrps

Sy

3/ STUDIU GEOTEHNIC DJ 1738,

NG jﬁtemggﬁe DC32 (Cepari) - Nn‘iﬁde Jos
Str. Fintinele nr. 1/33, Cluj-Napoca ~—2fs=+" beneficiar: égﬁgﬁlilbfﬁgg}';m“ uD, PRIN

Numele si prenumele Semndtura Scara: Praiect:
n/a SCHITA CU POZITIA .
Intocmit ing. Eugen-Sorin Dan lS‘E"/ SONDAJELOR Planga:
1/GT
Deta0a 11.2014
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